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Erlauterungen zu den einzelnen Verordnungsartikeln

1.

2.

Einleitung

Die Verordnung stutzt sich auf das vom Parlament am 13. Dezember 2002 verabschiede-
te Gesetz Uiber die Beseitigung von Benachteiligungen von Menschen mit Behinderungen
(Behindertengleichstellungsgesetz, BehiG'), das den Bundesrat verpflichtet, Vorschriften
Uber die Gestaltung von Bahnhofen, Haltestellen, Fahrzeugen, Flugplatzen, tber Kom-
munikationssysteme sowie die Billettausgabe zu erlassen (Art. 15 Abs. 1 und 23 BehiG),
um ein behindertengerechtes offentliches Verkehrssystem sicherzustellen. Die Vorgaben
dieses Gesetzes erlauben nur einen relativ geringen Handlungsspielraum fir den 6ffentli-
chen Verkehr. Zu einem gewissen Teil sind heute einzelne Vorgaben bereits erfiillt. Die
Botschaft zum BehiG vom 11. Dezember 2000 spricht jedoch von «méglichst liickenfrei-
en Transportketten» des offentlichen Verkehrs flir Menschen mit Behinderungen; dies
bedingt noch einen grésseren Effort. Zur Erreichung dieses Ziels sieht das BehiG eine 20-
jahrige Anpassungsfrist flir Bauten, Anlagen und Fahrzeuge vor. Fir Kundeninformati-
onsanlagen und Billettausgabegerate sind 10 Jahre vorgeschrieben. Sinnvollerweise wird
die Zielerreichung betreffend Bauten, Anlagen und Fahrzeuge etappiert: In den ersten
zehn Jahren nach Inkrafttreten des Gesetzes soll ein grobes, wenn auch lickenhaftes
behindertengerechtes Netz realisiert werden. Dieses soll sich klar nach dem Bedarf aus-
richten: Wo der Nutzen flr eine Mehrzahl von Behinderten vorhanden ist, sollen prioritar
Anpassungen erfolgen. In den zweiten zehn Jahren soll dieses Grobnetz in «mdglichst G-
ckenfreie Transportketten» ausgebaut werden. Die Finanzierung eines behindertenge-
rechten Verkehrs soll in Anlehnung an die ordentliche Finanzierung des 6ffentlichen Ver-
kehrs erfolgen. Das heisst, dass die Lasten nach den Grundsatzen des Eisenbahngeset-
zes (EBG)® von Bund und Kantonen gemeinsam getragen werden sollen.

Zu den einzelnen Artikeln
e Artikel 1

Absatz 1: Die Verordnung umschreibt die technischen Massnahmen und Standards,
die fur einen behindertengerechten offentlichen Verkehr (6V) notwendig sind, nur in
sehr allgemeiner Form. Zur Entlastung des Verordnungstextes und aus Griinden der
Flexibilitat fir spatere Anpassungen, beispielsweise an neue technische Entwicklun-
gen, werden die Details in Ausflihrungsbestimmungen (namentlich durch Anpassung
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der AB-EBV, AB-SBV AB-Seilbahnverordnung) festgehalten. Diese werden sich im
Wesentlichen auf Grundlagen stitzen, die gemeinsam durch den «Verband o6ffentli-
cher Verkehr» (V6V), die Fachstelle «Behinderte und offentlicher Verkehr» (B6V) und
das Bundesamt fir Verkehr (BAV) erarbeitet wurden und die der V6V seinen Mitglie-
dern zur Anwendung empfiehlt.

Absatz 2: Die Prioritaten betreffend Anpassung der Bauten, Anlagen und Fahrzeuge
und die Voraussetzungen fir die Finanzhilfen an die Transportunternehmungen des
offentlichen Verkehrs stutzen sich auf das Behindertengleichstellungsgesetz und die
entsprechende Botschaft’. So gilt gemass BehiG eine Ubergangsfrist von 20 Jahren
fur Bauten, Anlagen und Fahrzeuge. Fur Kundeninformationssysteme und Billettaus-
gabegerate sieht das Gesetz eine 10-jahrige Anpassungsfrist vor. Wichtig scheint hier
der Hinweis, dass gemass Artikel 3 Buchstabe b BehiG nicht nur die konzessionierten
O0V-Transportunternehmen (also inklusive SBB), sondern auch das Gemeinwesen ver-
pflichtet ist, Benachteiligungen zu Lasten behinderter Menschen zu beseitigen.
Haltepunkte im Eigentum von Kantonen oder Gemeinden sind hier also auch betrof-
fen.

o Artikel 2

Hier wird der Geltungsbereich der VbV festgelegt: Es sind dies die flir Fahrgaste zu-
ganglichen Einrichtungen (Bauten und Anlagen), Fahrzeuge und Dienstleistungen der
SBB und der weiteren Unternehmen des 6ffentlichen Verkehrs, die einer Konzession
bedirfen, sowie des Luftverkehrs.

Absatz 3 zahlt auf, welche Bereiche des offentlichen Verkehrs — unabhangig von den
Eigentumsverhaltnissen — allgemein und im Besonderen behindertengerecht ausges-
taltet sein missen. Mithin sind zum Beispiel Bahnhoéfe, Stationen und Haltestellen ge-
nauso betroffen wie Schiffsanlegestellen, Abendausstiege oder Halte auf Verlangen.
Gemass Art. 11 BehiG gilt jedoch immer das Verhaltnismassigkeitsprinzip. Es kann
somit durchaus sein, dass ein Halt auf Verlangen behindertengerecht angepasst wer-
den muss, weil er sich in der Nahe einer Behinderteninstitution befindet. Andererseits
ist es mdglich, dass zum Beispiel bei einer Regionalstation, bei der schwierige raumli-
che Verhaltnisse herrschen und kaum je behinderte Reisende ein- oder aussteigen,
auf die Anpassung aus Grunden der Verhaltnismassigkeit verzichtet wird.

Weiter umfasst die Definition auch diejenigen Dienstleistungen, die in einem funktio-
nalen Zusammenhang mit dem 6V stehen, wie Bahnhofstoiletten, Parkplatze fir 6V-
Benltzende, Restaurants und Einkaufsladen in Bahnhofen, Kioske etc. Fir kommer-
Zielle Betriebe gilt der Begriff «Nebenbetriebe» gemass Artikel 39 des Eisenbahnge-
setzes (EBG)°.

Absatz 3 Buchstabe e halt den wichtigen Bereich Billettbezug, Reservation, Kundenin-
formation und -kommunikation sowie Notrufemaoglichkeiten fest. Relevante Informatio-
nen flr die Reisenden, z. B. Uber Betriebsstérungen, missen somit insbesondere
auch Hor- und Sehbehinderten wie auch Rollstuhlfahrenden zuganglich sein. Zur
Kundeninformation gehdren ebenso — sofern angeboten — weitere reiserelevante In-
formationen, etwa via das Internet. Auch der Billettbezug an Automaten oder via das
Internet oder andere elektronische Mittel ist — sofern angeboten — betroffen.

e Artikel 3

Absatz 1 halt fest, wer von den Massnahmen fiir einen behindertengerechten 6V profi-
tieren soll: Der selbstéandige und moglichst spontane (vgl. Abs. 3) Zugang zum 6ffent-
lichen Verkehr soll all jenen Menschen ermdglicht werden, die sich im — behinderten-
gerechten - offentlichen Raum ohne Begleitperson fortbewegen kénnen und die inso-
fern als autonom bezeichnet werden kénnen. Hier seien Horbehinderte (inkl. Gehorlo-
se), Sehbehinderte (inkl. Blinde), Gehbehinderte (inkl. Rollstuhlfahrende) wie auch
geistig und psychisch Behinderte erwahnt. Behinderte Menschen, die die Mithilfe einer
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Begleitperson fiir die Fortbewegung im offentlichen Raum benétigen, sind auch im 6V
auf eine Begleitperson angewiesen.

Absatz 2: Die Verwendung des Begriffs «Autonomie» schliesst in diesem Zusammen-
hang Hilfestellungen durch das Personal des 6ffentlichen Verkehrs nicht aus; sie sind
je nach Situation sogar erwinscht. In diesen Fallen sind die in den Ausflihrungsbe-
stimmungen bzw. VOV-Empfehlungen (vgl. Erlduterung zu Art. 1) festgehaltenen
Massnahmen zur Erreichung der BehiG-Ziele in angepasstem Sinn zu verstehen. Man
muss sich jedoch bewusst sein, dass beispielsweise Elektrorollstiihle alleine zwischen
100 und 140 kg schwer sind. Das 6V-Personal wird somit kaum Lasten von 200 kg
und mehr Uber Treppen oder andere Hindernisse tragen kénnen.

Wo kein Personal Hilfestellung bietet, muss der autonome und spontane Zugang mit-
tels technischen Mitteln gewahrleistet werden. Erwahnt sei hier, dass mit den nétigen
Massnahmen fiir einen behindertengerechten 6V auch die Attraktivitat des offentlichen
Verkehrs insgesamt gesteigert wird. Gute Kundeninformationssysteme helfen auch
ortsunkundigen Reisenden; niveaugleiche Einstiege von den Perrons in die Bahnwa-
gen etwa erlauben es Fahrgasten mit Kinderwagen, ohne fremde Hilfe einzusteigen.
Wo dichte Fahrplane herrschen, ermoglichen stufenfreie Einstiege ein schnelleres
Ein- und Aussteigen.

e Artikel 4 bis 7

Diese Artikel umschreiben schon etwas konkreter als das Gesetz, welche Anforderun-
gen an einen behindertengerechten 6ffentlichen Verkehr gestellt werden. Die detail-
lierten technischen Vorschriften (Ausflihrungsbestimmungen nach Artikel 8 der Ver-
ordnung) werden sich an die «Funktionalen Anforderungsprofile» anlehnen. Grund-
satzlich gilt, dass die angebotenen Dienstleistungen auch fir Behinderte zuganglich
sein mussen. Zu bertcksichtigen ist jedoch, dass nach dem Verhaltnismassigkeits-
prinzip vorgegangen werden muss: Wo sich also die beschriebenen Massnahmen
nicht umsetzen lassen, kann auf eine behindertengerechte Anpassung verzichtet wer-
den. Vorgangig muss jedoch abgeklart werden, ob nicht andere, aus heutiger Sicht
vielleicht auch unkonventionelle Lésungen maéglich sind, die den Zielen des BehiG ge-
recht werden. Weiter zu beriicksichtigen sind auch die eingangs erwahnten Uber-
gangsfristen, die das BehiG vorsieht. Allerdings darf «Gleichstellung» nicht eine Ver-
schlechterung des Angebotes flir die Allgemeinheit heissen, indem beispielsweise
Toiletten auf Bahnhéfen geschlossen werden, wo Rollstuhl-Toiletten unverhaltnismas-
sig waren (Art. 7 Abs. 2). Anderseits darf Behinderten kein Nachteil erwachsen, wenn
Kundenschalter oder Billettautomaten nicht behindertengerecht ausgestaltet sind. Das
heisst beispielsweise, dass Behinderte, die nicht in der Lage sind, vor Reiseantritt ei-
nen gultigen Fahrausweis zu l6sen, weil kein behindertengerechter Billettautomat be-
steht, nicht geblsst werden dirfen.

o Artikel 5

Absatz 1 halt fest, dass der Zugang zu Einrichtungen und Fahrzeugen des 6ffent-
lichen Verkehrs fiir Rollstlihle mit Maximalmassen 70 cm x 120 cm (entsprechend
der heutigen 1ISO-Norm 7193°) und einem Gesamtgewicht (Rollstuhl mitsamt Per-
son) von bis zu 300 kg gewahrleistet sein muss.

Absatz 2: Fir Behinderten-Elektroscooter, welche langer und vielfach auch
schwerer als Rollstiihle sind, ware eine Zugangs- und Beforderungspflicht nicht
verhaltnismassig. Wo es Platzverhaltnisse und Hebe- bzw. Einstiegsvorrichtun-
gen jedoch zulassen, sollen der Zugang und die Benutzbarkeit des 6V aber mog-
lich sein. Dasselbe gilt fur Rollstlihle mit kuppelbaren elektrischen Antriebsgera-
ten («SwissTrac»), die aber ein kleineres Problem als Behinderten-Scooter dar-
stellen, da vielfach Platz fur die abkuppelbaren Antriebsgerate vorhanden ist. Es
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ist darauf zu achten, dass hier maximal tolerierbare Masse von 70 cm x 150 cm
und 300 kg Gesamtgewicht bestehen.

Absatz 3: Behinderten, die auf Assistenz- und Fihrhunde angewiesen sind, muss
die Benltzung des o6ffentlichen Verkehrs ebenfalls offen stehen sein. Hier ist zum
Beispiel darauf zu achten, dass keine grobmaschigen Gitterroste verwendet wer-
den, die fir Hunde nicht geeignet sind.

Artikel 8

Hier wird festgehalten, dass das UVEK die nétigen Ausfliihrungsbestimmungen er-
Iasst, in denen die erforderlichen Normen festgelegt werden. Grundlage fur Bahnen,
Busse, Trams, Schiffe und Seilbahnen werden die «Funktionalen Anforderungsprofi-
le» bilden, welche gemeinsam durch den V6V, die Fachstelle B6V und das BAV erar-
beitet wurden (vgl. Erlduterung zu Art. 1). Fur Flugplatze und Flugzeuge — letztere fal-
len ebenfalls unter den im Verordnungstext verwendeten Begriff «Fahrzeuge» — wird
auf die Bestimmungen des Annex 9 «Facilitation», Chapter 8, Lit. G («Facilitation of
the transport of passengers requiring special assistance») zum Abkommen Uber die
internationale Zivilluftfahrt von Chicago vom 7. Dezember 1944 verwiesen.

Artikel 9

In seiner Botschaft geht der Bundesrat davon aus, dass die nétigen Massnahmen flr
einen behindertengerechten o6ffentlichen Verkehr bei ohnehin geplanten Aus- bzw.
Neubauten von Haltepunkten oder bei Fahrzeug-Neubeschaffungen mittels der requ-
laren Finanzierung kostengunstig umgesetzt werden kdnnen.

Er geht ferner davon aus, dass fir jene Massnahmen, die nicht ohnehin im Rahmen
der in der Ubergangsfrist geplanten Um- und Neubauten von Haltepunkten bzw. Fahr-
zeug-Neubeschaffungen realisiert werden kdnnen, zusatzliche Kosten von rund 600
Mio. Franken anfallen. Beispiel: Ein Bahnhof, der vor einigen Jahren umgebaut wor-
den ist, ohne dass die Behindertengerechtigkeit berlicksichtigt wurde, wirde norma-
lerweise in den nachsten Jahrzehnten baulich nicht verandert. Hier sollen Mittel aus
dem Zahlungsrahmen BehiG (6V-Sonderkredit des Bundes) bzw. den Sonderkrediten
der Kantone eine Abfederung bewirken. Es gilt die Pramisse, dass die jeweils gelten-
den 6V-Finanzierungsschlissel zwischen Bund und Kantonen auch fur Massnahmen
fir einen behindertengerechten 6V (ordentliche Finanzierung sowie Zahlungsrahmen
BehiG) Anwendung finden.

In Anlehnung an die Sprachregelung des Eisenbahngesetzes EBG sind unter «Fi-
nanzhilfen» a-Fonds-perdu-Beitrage und die Zinsverglnstigung von Darlehen zu ver-
stehen; Darlehen selber sind keine Finanzhilfen.

Absatz 1: Unter «Mehrkosten vorzeitig realisierter Massnahmen» sind in der Regel die
Aufwendungen flr die vorzeitig verwirklichten, kostenglinstigsten Massnahmen bei
Bauten, Anlagen oder Fahrzeugen zur Zielerreichung des BehiG zu verstehen (vgl.
Art. 20 Abs. 1). Gemass Artikel 23 Absatz 1 BehiG, der sich auf Art. 22 BehiG bezieht,
kdnnen betriebliche Massnahmen nicht bezuschusst werden.

Absatz 2: Da die Erkenntnisse Uber einzelne technischen Massnahmen und Normen
fur einen behindertengerechten offentlichen Verkehr noch unzureichend sind, sollen
Finanzhilfen durch den Bund fiir die entsprechende Entwicklung der Normen (Anfor-
derungsprofile bzw. Ausfihrungsbestimmungen) mdglich sein.

Artikel 10 sowie Artikel 11 Absatz 1:

Die Mittel aus dem Zahlungsrahmen BehiG sollen in Anlehnung an die ordentliche Fi-
nanzierung des offentlichen Verkehrs gesprochen werden, also die Lasten nach den
Grundsiatzen des Eisenbahngesetzes (EBG)’ von Bund und Kantonen gemeinsam ge-
tragen werden. Mit der Botschaft zum BehiG hat der Bundesrat darum dem Parlament
einen entsprechenden Bundesbeschluss Uber einen Zahlungsrahmen von 300 Mio.

"SR 742.101



Bundesamt fiir Verkehr Seite 5

Franken vorgelegt. Kontakte mit der Geschaftsstelle der Konferenz der kantonalen Di-
rektoren des offentlichen Verkehrs (K6V) haben ergeben, dass sich die Kantone be-
wusst sind, dass auch auf sie fir den Bereich 6V rund 300 Mio. Franken an zuséatzli-
chen Kosten zukommen. Ausgehend von der Summe von 300 Millionen Franken, die
die Kantone zu tragen haben und gemass der vorgesehenen Etappierung der Mass-
nahmen wirden in der ersten Halfte der 20-jahrigen Ubergangsfrist pro Kanton im
Durchschnitt jahrliche Mehraufwendungen von rund 0.87 Mio. Franken anfallen. In der
zweiten Halfte der Ubergangsfrist wiirden je Kanton jahrliche Mehrkosten von durch-
schnittlich rund 0.3 Mio. Franken entstehen.

e Artikel 11 Absatz 2

Werden ausnahmsweise Finanzhilfen fur nicht bestellte Verkehrsangebote ausgerich-
tet, so muss dies vorgangig durch die Eidg. Finanzverwaltung bewilligt werden.

o Artikel 12 bis 16

Nach der im BehiG vorgesehenen Ubergangsfrist von 10 Jahren fiir Kundeninformati-
onssysteme und Billettausgabegerate werden die elementaren Anforderungen fir ei-
nen seh- und hoérbehindertengerechten 6ffentlichen Verkehr erflllt sein. Da die An-
passungen flr die Rollstuhlfahrenden am kostenintensivsten sind, wurde hier eine 20-
jahrige Ubergangsfrist vorgesehen. Damit dieser Nachteil fir Menschen im Rollstuhl
eine Abfederung erfahrt, soll mittels einem ihren Bedurfnissen gerechten Ausbau von
bestimmten Haltepunkten ein grobes, nach Bedarfskriterien ausgerichtetes Netz
(«Grobnetz») entstehen, das nach 10 Jahren nach Inkrafttreten des BehiG realisiert
sein soll. Das heisst, dass die Anpassungen zeitlich prioritar dort zu realisieren sind,
wo sie einer Mehrzahl von Behinderten zu Nutzen kommen. Mittel aus dem Zahlungs-
rahmen BehiG werden deshalb in den ersten 10 Jahren nur fir diejenigen behinder-
tengerechten Anpassungen von Bauten, Anlagen und Fahrzeugen ausgerichtet, wel-
che sich im Grobnetz befinden. In den darauf folgenden 10 Jahren soll dieses Grob-
netz zu «mdglichst lickenfreien Transportketten fir Behinderte», wie sie die Botschaft
zum BehiG vorsieht, ausgebaut werden. Planungsgrundlage fir das in Artikel 18 ge-
nannte gesamtschweizerische Umsetzungskonzept werden in einem hohen Masse die
in Artikel 17 festgehaltenen Umsetzungsprogramme der Unternehmungen sein. Dem
Grundsatz, dass das Grobnetz je nach finanziellen Méglichkeiten von Bund und Kan-
tonen in angepasster Weise angestrebt wird, muss im Vollzug Rechnung getragen
werden. Zudem gilt selbstverstandlich auch beim Grobnetz das Verhaltnismassig-
keitsprinzip nach Art. 11 BehiG. Als Beispiel sei erwahnt, dass fur Verdichtungskurse,
welche mit alterem Rollmaterial gefahren werden missen, auch im Grobnetz eine be-
hindertenspezifische Voranmeldung verlangt werden kann.

e Artikel 15 Absatz 2 sowie Artikel 16 Absatz 3 Buchstabe d

Der Begriff «zumutbarer Umweg» kann nicht in eine prozentuale Formel gefasst
werden. Bei einer Reisezeit flr Nichtbehinderte von beispielsweise 10 Minuten ist
eine zusatzliche Reisezeit von 100% — also insgesamt 20 Minuten — zumutbar.
Wenn die Reisezeit fur Nichtbehinderte eine Stunde betragt, ware eine zusatzli-
che Reisezeit von 100% — also insgesamt zwei Stunden — nicht mehr zumutbar.
Das BAV entscheidet im Zweifelsfall Gber die Zumutbarkeit eines Umwegs. Hin-
gegen muss gemass Artikel 15 Absatz 3 darauf geachtet werden, dass Anschlis-
se an Angebote des Fernverkehrs oder an wichtige Angebote des Regionalver-
kehrs gewahrleistet sind.

e Artikel 16

«Regionalverkehr» sind durch den Bund mitbestellte Angebote des o6ffentlichen
Personenverkehrs. Angebote des Ortsverkehrs werden in der Regel durch die
Kantone und Gemeinden bestellt. Aus diesem Grund besteht keine formale
Kompetenz des Bundes, sie in das Grobnetz einzubeziehen. Fir Tram- und
Buslinien des Ortsverkehrs empfiehlt das BAV, ebenfalls den Gedanken des
Grobnetzes umzusetzen. Bei Seilbahnangeboten des Regionalverkehrs gilt
selbstverstandlich der in Art. 3 Bst. b. Ziff. 3 BehiG festgehaltene Grundsatz, dass
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der in Art. 3 Bst. b. Ziff. 3 BehiG festgehaltene Grundsatz, dass «Gondelbahnen
mit weniger als neun Platzen pro Transporteinheit» ausgenommen sind.

Artikel 17

Die Transportunternehmen des offentlichen Verkehrs, welche Finanzhilfen aus dem
Zahlungsrahmen BehiG beantragen wollen, missen dem BAV ein Umsetzungspro-
gramm einreichen. In diesem sollen sie — mdglichst bereits unter Ricksprache mit den
Kantonen — darlegen, wie sie auf ihnrem Netz die Ziele des BehiG und der Vb6V um-
zusetzen gedenken. Wenn die Unternehmung vom Grobnetz betroffen ist, muss in
erster Linie dieses Bestandteil des Umsetzungsprogramms sein (Abs. 2 Bst. c). Die
Unternehmen sollen sich aber in groben Zigen bereits bei der Erarbeitung der Um-
setzungsprogramme Gedanken darlber machen, was in der zweiten Halfte der 20-
jahrigen Anpassungsfrist zu realisieren ist (Abs. 2 Bst. d). Dieses Vorgehen erlaubt es
dem Bund, die BehiG-Zielsetzung zweckmassig zu etappieren (vgl. Art. 11 ff.), sinn-
volle Prioritaten zu setzen und die Einsatzplanung der Finanzmittel Gber die 20 Jahre
vornehmen zu kénnen. Es wird verlangt, dass sich die 6V-Transportunternehmen,
zwischen denen wichtige Umsteigerelationen bestehen, koordinieren. Nur so kann
dem Prinzip der «mdglichst lickenfreien Transportkette» Uber die ganze Schweiz
nachgekommen und die Realisierung anhand eines bedarfsgerechten Grobnetzes als
Etappe angegangen werden. Das BAV empfiehlt aus diesem Grund auch denjenigen
Unternehmen, die keine Finanzhilfen aus dem Zahlungsrahmen BehiG beantragen
wollen, ein Umsetzungprogramm zu erstellen und dem BAV zur Kenntnis zuzuschi-
cken.

Artikel 18

Nach Einreichung der Umsetzungsprogramme durch die Unternehmen stimmt das
BAV sie mit den Kantonen ab und erstellt ein gesamtschweizerisches Umsetzungs-
konzept in Bezug auf Art. 23 Abs. 3 BehiG bzw. auch Art. 12 Abs. 2 BehiG. Dieses
dient zur Bestimmung der jahrlich erforderlichen Zahlungskredite fliir den 6ffentlichen
Verkehr aus den Zahlungsrahmen BehiG.

Artikel 19 bis 21

Diese Artikel halten die Modalitaten betreffend Gesuche und die Rahmenbedingungen
der anrechenbaren Kosten fest. Das BAV wird auch die Umsetzung der behinderten-
gerechten Massnahmen Uberprifen. Diese werden in den vorgangig verfigten Plan-
genehmigungen gemass Art. 18 EBG festgehalten.

e Artikel 20

Hier wird dargelegt, dass aus den Mitteln des Zahlungsrahmens BehiG in aller
Regel nur die die kostenglnstigsten Massnahmen zur Erreichung der gesetzli-
chen Ziele finanziert werden. Es kann also durchaus sein, dass beispielsweise
nur Perron-Teilerhdhungen oder mobile Faltrampen anstatt Voll-Lésungen bezahit
werden, wobei betriebliche Auswirkungen mit in die Uberlegungen einbezogen
werden missen. Betriebliche Massnahmen werden jedoch nicht aus dem Zah-
lungsrahmen BehiG mitfinanziert (Art. 23 Abs. 1 BehiG in Verbindung mit Art. 22
Abs. 1 BehiG).

Artikel 22

Absatz 1: Die Kriterien fir die Gewahrung der Mittel aus dem Zahlungsrahmen BehiG
fur Bauten oder Anlagen — variabel verzinsliche, bedingt rickzahlbare Darlehen bzw.
a-fonds-perdu-Beitrdge — werden auf Grund der Umsetzungsprogramme (Artikel 17),
die die Unternehmen einzureichen haben, festgelegt. Grundsatzlich gilt, dass im Zeit-
raum zwischen dem vorgezogenen Investitionszeitpunkt und dem geplanten bzw. be-
triebswirtschaftlich sinnvollen Zeitpunkt flr die Unternehmung keine zusatzlichen Be-
lastungen in Form erhéhter Abschreibungen anfallen sollen. Deshalb ist vorgesehen,
a-fonds-perdu-Beitrage entsprechend der Vorzeitigkeit der Investition — im Verhaltnis
zur normalen Abschreibungsdauer — zu gewahren. Fur den verbleibenden Anteil die-
ser Investitionen — also ab dem geplanten bzw. betriebswirtschaftlich zweckmassigen
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Zeitpunkt — sollen variabel verzinsliche, bedingt riickzahlbare Darlehen gewahrt wer-
den.

Dabei sehen wir folgende Berechnungsformel vor:

Urspriinglich geplanter Investitionszeitpunkt minus effektiver Investitionszeitpunkt

X Investitionssumme

Abschreibungsdauer

Beispiel: Gemass der Ublichen Abschreibungsdauer (hier 30 Jahre) ware erst in 17
Jahren eine Investition von 1,2 Mio. Franken fir stufenfreie Perronzugange vorgese-
hen. Weil die Unternehmung nun 12 Jahre friher diese Investition tatigt, werden ihr
zwolf Dreissigstel, also zwei Funftel der 1,2 Mio. Franken a-fonds-perdu bezahlt. Die
restlichen drei Funftel erhalt sie in Form eines variabel verzinslichen, bedingt ruck-
zahlbaren Darlehens:

12

X 1,2 Mio Fr.

30

Absatz 2: Da der Bund fir Fahrzeuge des offentlichen Verkehrs keine Darlehen mehr
gewahrt, kbnnen hier nur a-fonds-perdu-Beitrage beantragt werden.

o Artikel 23 bis 25

Hier werden die fur 6V-Finanzierungen notigen Bedingungen und Auflagen bezliglich
Zusicherungen, Auszahlungen und Ruckforderungen, auch in Bezug auf das Subven-
tionsgesetz SUG?, festgelegt. Die Auszahlung der Finanzhilfen des Bundes und der
Kantone wird durch das Bundesamt koordiniert.

e Artikel 26

Die Verordnung tritt gleichzeitig mit dem Behindertengleichstellungsgesetz BehiG am
1. Januar 2004 in Kraft.

e Einspracheverfahren gem. Art. 9 Abs. 4 und 5 BehiG

Hier schreibt das BehiG vor, dass eine Orientierung der beschwerdeberechtigten Be-
hindertenorganisationen durch Mitteilung oder Verdffentlichung in den offentlichen
Publikationsorganen erfolgen muss. In Anlehnung an die Umweltschutzgesetzgebung
wird auf die Veroéffentlichungen der anstehenden ordentlichen Plangenehmigungsver-
fahren (PGV) in den o6ffentlichen Publikationsorganen verwiesen. Bei den vereinfach-
ten Plangenehmigungsverfahren — diese werden nicht 6ffentlich aufgelegt — wird das
BAV einer durch die Behindertenorganisationen bestimmten Stelle die Verfligungen
eroffnen.
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